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1. Wstep

Niniejszy dokument stanowi wstepny projekt Koncepcji Rozwoju Sieci Rowerowej
w gminie Ozarow Mazowiecki, przygotowany przez mieszkancéw jako zatgcznik
do petyciji skierowanej do wtadz gminy.

Celem opracowania jest wskazanie kierunkéw rozwoju infrastruktury rowerowej
- bezpiecznej, spojnej, funkcjonalnej i dostosowanej do potrzeb lokalnej
spotecznosci. Dynamiczny rozwoj gminy oraz jej bliskie sgsiedztwo z Warszawg
stwarzajg ku temu wyjgtkowg szanse.

Na wstepie nalezy wskazac, ze powiat warszawski zachodni charakteryzuje sie
bardzo wysokim poziomem zmotoryzowania - na 1000 mieszkancow przypada w
nim az 927,2 samochodu osobowego, co wg. danych GUS znaczgco wykracza
ponad $rednig dla obszaru catej Polski (612,2) czy samego wojewodztwa
mazowieckiego (674,2). W potaczeniu z rosngcymi kosztami paliw zwieksza to
znaczenie rozwoju dostepnych i ekonomicznych alternatywnych form transportu,
w tym infrastruktury rowerowe;j.

W latach 2018-2024 na terenie gminy Ozarow Mazowiecki odnotowano tacznie
91 zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow, z czego 42 na terenie miejskim i
49 na terenie wiejskim. Dominujgcym typem zdarzenia byty zderzenia boczne na
jezdni, wynikajgce z nieudzielenia pierwszenstwa — co wskazuje bezposrednio
na potrzebe wydzielonej infrastruktury rowerowej oraz poprawy organizacji
ruchu na skrzyzowaniach. Dane pochodzg z systemu SEWIK.

Te dane, w potgczeniu z dynamiczng urbanizacjg Ozarowa Mazowieckiego i
rosngcym ruchem na drogach pokazuja, ze rozwaoj spdjnej sieci rowerowej
powinien stanowi¢ jeden z priorytetdéw polityki transportowej Gminy.

Opracowanie Koncepcji Rozwoju Sieci Rowerowej pozwoli na prowadzenie
inwestycji w sposéb planowy i skoordynowany, z uwzglednieniem docelowego
uktadu sieci oraz rzeczywistych potrzeb transportowych mieszkancoéw.
Dokument umozliwi okreslenie priorytetow inwestycyjnych, etapowanie realizacji
przedsiewziec¢ oraz lepszg koordynacje dziatan roznych zarzgdcow drog.

Posiadanie spojnej koncepciji sprzyja rowniez racjonalnemu zarzgdzaniu
srodkami publicznymi. Pozwala ograniczy¢ ryzyko realizacji odcinkow o
niewielkiej funkcjonalnosci, unikng¢ kosztownych przebudéw wynikajgcych z
braku dtugofalowego planowania oraz zwigksza mozliwosci pozyskiwania
srodkow zewnetrznych, w tym funduszy krajowych i europejskich.



Potrzeba opracowania Koncepcji Rozwoju Sieci Rowerowej wynika takze z
obowigzujgcych dokumentow strategicznych gminy. W przyjetym przez Rade
Miejskg Planie Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Metropolii Warszawskiej
(SUMP) przewidziano dziatanie 5.7 ,,Opracowanie gminnych plandéw rozwoiju tras
rowerowych”, ktérego realizacje harmonogram okreslat do 2025 roku.
Opracowanie niniejszej koncepciji wpisuje sie zatem w realizacje przyjetych
wczesniej kierunkdw rozwoju transportu oraz zatozen obowigzujacych
dokumentéw strategicznych.

Dokument ma charakter poglgdowy i stanowi punkt wyjscia do dalszych analiz,
konsultacji oraz opracowania petnej koncepciji przez wtasciwych specjalistow.

1.1. Stownik pojec

Z uwagi na niejednolite stosowanie terminologii w przepisach prawa, dokumen-
tach techniczno-budowlanych oraz opracowaniach branzowych, w niniejszym
dokumencie przyjmuje sie ponizszy stownik pojec¢, obowigzujgcy w catej jego tre-
Sci.

Droga dla rowerow (DDR) - infrastruktura przeznaczona do ruchu rowerowego,
wydzielona od ruchu pieszego w sposob fizyczny lub funkcjonalny, oznaczona
znakiem C-13.

W niniejszym dokumencie pojecie DDR obejmuje:

e« samodzielne drogi dla roweroéw,

e wydzielone czesci przeznaczone do ruchu rowerow w obrebie ciggow
pieszo-rowerowych (drog dla pieszych i roweréow) oznaczonych znakami C-
13/C-16, w przypadku wystepowania rozdzielenia ruchu pieszego i
rowerowego.

Ciag pieszo-rowerowy - infrastruktura przeznaczona do wspélnego ruchu
pieszych i rowerzystow, oznaczona znakami C-13/C-16, w ktorej ruch pieszy i
rowerowy odbywa sie ha wspoélnej powierzchni bez wydzielenia przestrzeni dla
poszczegolnych uzytkownikow.

Pas rowerowy - czesc¢ jezdni przeznaczona do ruchu rowerdéw, wyznaczona za
pomocg 0znakowania poziomego.

Kontrapas rowerowy — pas rowerowy wyznaczony na jezdni ulicy
jednokierunkowej, umozliwiajgcy ruch rowerow w kierunku przeciwnym do
obowigzujgcego kierunku ruchu pojazdéw.

Przejazd rowerowy — czesc¢ drogi przeznaczona do przejazdu rowerzystéw
przez jezdnie lub torowisko, stanowigca odpowiednik przejscia dla pieszych,
oznaczona odpowiednimi znakami pionowymi i poziomymi.



Sluza rowerowa — wydzielona powierzchnia na wlocie skrzyzowania przed linig
zatrzymania pojazdow silnikowych, umozliwiajgca rowerzystom ustawienie sie
przed innymi pojazdami w celu poprawy widocznosci i bezpieczenstwa przy
ruszaniu.

Sierzant rowerowy (oznaczenie P-27) - oznakowanie poziome w postaci
symbolu roweru z kierunkowymi strzatkami, wskazujgce zalecany tor jazdy
rowerzysty w jezdni oraz podkreslajgce wspoétdzielenie pasa ruchu z innymi
pojazdami.

Ruch ogoélny (jezdnia) — ruch pojazdow odbywajacy sie po jezdni na zasadach
ogolnych, bez wydzielonej infrastruktury rowerowe;j.

Spojnos¢ sieci rowerowej — stopien powigzania poszczegoélnych elementow
infrastruktury rowerowej w sposéb umozliwiajgcy realizacje ciggtych i
bezpiecznych podrézy miedzy réznymi punktami.

Ciggtosc¢ infrastruktury rowerowej — brak przerw w przebiegu tras
rowerowych, umozliwiajgcy nieprzerwane poruszanie sie rowerem bez
koniecznosci nagtej zmiany sposobu jazdy.

tacznik (odcinek tacznikowy) — krotki odcinek infrastruktury rowerowej,
ktérego realizacja umozliwia potgczenie istniejgcych fragmentow sieci i poprawe
jej spojnosci.

Wtaczenie do ruchu — miejsce i sposdb wprowadzenia ruchu rowerowego z
infrastruktury wydzielonej do jezdni lub innego elementu uktadu drogowego,
zapewniajgce bezpieczenstwo i czytelnosc dla wszystkich uczestnikow ruchu.

Uspokojenie ruchu - zestaw rozwigzan organizacyjnych i technicznych
majacych na celu ograniczenie predkosci oraz natezenia ruchu pojazdow, w celu
poprawy bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow drogi.

Natezenie ruchu - liczba uzytkownikow (np. rowerzystow, pieszych lub
pojazdow) poruszajacych sie w danym miejscu w okreslonym czasie.

Wezet komunikacyjny — miejsce umozliwiajgce przesiadke pomiedzy réznymi
srodkami transportu, w szczegolnosci transportem rowerowym i publicznym (np.
stacja kolejowa, przystanek).



2. Stan obecny infrastruktury rowerowej

2.1. Czesc graficzna

rys. 1 — stan obecny infrastruktury rowerowej

Legenda:

] Ciagi pieszo-rowerowe
[] Drogidla roweréw
B Niespetniajgce wymogu szerokosci

Jak przedstawiono na rys. 1, infrastruktura rowerowa koncentruje sie gtownie
wzdtuz gtownych ciggdw drogowych, bez zapewnienia powigzan miedzy nimi.

2.2 Wykaz infrastruktury rowerowej

Nazwa Dtugosé
. Odcinek Nawierzchnia Typ 9
drogi/ulicy [m]
od Warszawska (DW700) droga dla
bitumiczna ro9 ) ~2700 m
Poznarska do Macieja Rataja rowerow
(DK92) od Strzykulskie] kostka droga dla 500 m
do Radziwittow brukowa rowerow
Warszawska od DK92 Poznanskiej
. ] L droga dla




do granicy z gm. Stare brukowa rowerowy
Babice
od Strzykulskiej
kostka cigg pieszo-
Sochaczewska : i ~3060 m
zew do Umiastowskie] brukowa rowerowy
(DW718)
od Macieja Rataja ci ieszo-
Nowowiejska bitumiczna a9 p ~1680 m
do Ukos$na rowerowy
) od DK92 Poznanskiej Kostka ci ieszo-
Swierkowa ) agp ~650 m
do adresu Swierkowa 3 brukowa rowerowy
kostka
od poczagtek wiaduktu brukowa ci ieszo-
Piastowska (wiadukt) a9 p ~850 m
do rondo w m. Konotopa ’ rowerowy
bitumiczna
od Floriana ; ;
c eszo-
Partyzantow bitumiczna 'ag piesz ~630 m
do Strzykulskiej rowerowy
Jozefa od Dmowskiego kostka cigg pieszo- 1980 m
Poniatowskiego | 4o Sochaczewska brukowa rowerowy
Obroncow od Poniatowskiego kostka droga dla 200 m
Warszawy do Floriana brukowa rowerow
od Polnej kostka droga dla
Nadbrzezna rog ) ~790 m
do Szkolnej brukowa rowerow
od Strzykulskiej ci ieszo-
Niepodlegtosci bitumiczna a9 p ~450 m
do Wolnosci rowerowy

*Nie uwzgledniono odcinkdw niespetniajgcych obowigzujgcych wymogow technicznych (m.in. minimalnej
szerokosci infrastruktury rowerowej)

Inwentaryzacji

rekreacja/sciezki-pieszo-rowerowe/, OpenStreetMaps oraz obserwacji terenowych.

dokonano na

podstawie

https://ozarow-mazowiecki.pl/strefa-mieszkanca/sport-i-

Ponadto, z dostepnych publicznie informacji gmina Ozaréw Mazowiecki oraz inni
zarzadcy drog na jej terenie planujg budowe nastepujacej infrastruktury

rowerowej:

Nazwa

Odcinek

Nawierzchnia

Typ

Dtugos¢




drogi/ulicy [m]
’ od granlcyzgmlnyzgm. droga ’dla 1870 m
Poznanska Btonie . . rowerow,
. . bitumiczna . . +
(DK92) do granicy gminy z m. st. ciag pieszo-
~9120 m*
Warszawa rowerowy
od Poznanskiej (DK92)
Umiastowska cigg pieszo-
brak danych ~4140 m
(DW718) do DW580 (poza am. r v I'OWGFOWV**
Ozarow Maz.)
od Poznanskiej (DK92) : : _
bitumiczna clag pieszo ~290m
do Dmowskiego rowerowy
Szkolnha
od obecnego konca ulicy l
bitumiczna droga d a ~850 m
do Zachodzacego Stonca rowerow
od Obroncoéw Warszawy
Floriana bitumiczna droga (,jla ~180 m
do Partyzantéw rowerow
od Poznanskiej (DK92) kostka
Majewskiego kontrapas ~250m
brukowa

do Kolejowej

* odcinek od granicy z gm. Btonie do DW700 + odcinek od ul. Rataja do granicy z m. st. Warszawa
** brak szczegoétowych danych (prawdopodobnie cigg pieszo-rowerowy)

rys. 2 — stan obecny infrastruktury rowerowej, uzupetniony o planowane inwestycje zaznaczone linig

przerywang
Legenda:

] Ciagi pieszo-rowerowe




[0 Drogidla rowerow

B Niespetniajace wymogu szerokosci

[l Pas rowerowy (kontrapas)

[ Planowane, brak szczegotow/uwagi do projektu

Tabela nie zawiera informacji dot. ul. Kolejowej oraz ul. Strazackiej - mimo
uwzglednienia ich w koncepcji drogi rowerowej wzdtuz Poznanskiej - ze wzgledu
na uwagi Mazowieckiego Biura Planowania Regionalnego w Warszawie (MBPR),
podwazajgcego proponowane rozwigzania na tych ulicach.

Zawartosc zestawienia bazuje wytgcznie na informacjach dostepnych publicznie,
w tym dokumentacji przetargow, publicznych wypowiedziach oraz publikacjach
odpowiedzialnych podmiotow. Oznacza to, ze przedstawione informacje w tym
m.in. nawierzchnia oraz typ mogg ulec zmianie i powinny zostac¢ poddane
weryfikaciji.

2.3 Podsumowanie

Na podstawie zestawienia mozna stwierdzic, ze:

e tgcznie gmina posiada ok. 20,55 km infrastruktury rowerowej, z czego
7,82 km to drogi dla roweréw, a 12,73 km to ciggi pieszo-rowerowe

e dominujaca formg infrastruktury sg ciggi pieszo-rowerowe (CPR), ktore
stanowig ok. 62% dtugosci istniejgcej infrastruktury rowerowej,

e W strukturze nawierzchni przewaza kostka brukowa (ok. 56%), natomiast
nawierzchnie bitumiczne stanowig ok. 44%,

e oOznhacza to, ze wiekszosc infrastruktury ma charakter wspotdzielony z
ruchem pieszym, a w zakresie nawierzchni dominuje rozwigzanie mniej
typowe dla infrastruktury stricte transportowe,;.

Struktura funkcjonalna Nawierzchnia

droga dla bitumiczna;
rowerow; 9090 m; 44%
7780 m;

38%

kostka
brukowa;
11460 m;
56%

droga pieszo-
rowerowa;
12730 m; 62%
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3. ldentyfikacja Problemow

(Czesc z ponizszych zagadnien wynika z uwarunkowan przestrzennych lub
etapowego rozwoju sieci)

3.1. Spojnosc¢ sieci

Jak pokazuje zamieszczona powyzej mapa, w obecnym stanie infrastruktura
rowerowa w gminie Ozarow Maz. nie tworzy spdéjnej sieci - ma charakter
fragmentaryczny i w wielu przypadkach nie zapewnia ciggtosci miedzy
odcinkami.

Obserwowany model rozwoju infrastruktury rowerowej w zdecydowanej
wiekszosci opiera sie na tworzeniu jej przy okazji rozbudowy danej ulicy, co
przyczynia sie do powstawania opisanego problemu.

Brak spdjnej sieci rowerowej powoduje m.in.:

« zmniejszenie bezpieczenstwa uzytkownikow poprzez koniecznosé¢
czestego wtgczania sie do ruchu ogolnego na jezdni

« obnizenie atrakcyjnosci roweru jako srodka transportu

« zwiekszenie ryzyka konfliktow miedzy uczestnikami ruchu
(rowerzystami, pieszymi i kierowcami)

e oOgraniczenie rozwoju transportu rowerowego w miescie

3.2 Brakujace tgczniki

Na podstawie analizy istniejgcej oraz planowanej infrastruktury rowerowej
zidentyfikowano szereg krotkich odcinkéw, ktoérych realizacja pozwolitaby na
znaczne zwiekszenie spojnosci sieci. Brak realizacji tych krotkich odcinkow

powoduje powstawanie przerw w ciaggtosci infrastruktury, co znaczgco ogranicza

jej funkcjonalnosc¢ i bezpieczenstwo uzytkownikow. Odcinki te nie zostaty
dotychczas uwzglednione w zadnych znanych planach inwestycyjnych, lub
termin ich realizacji wynosi kilka lat:

e ul. Floriana, od ul. Partyzantow do ul. Nadbrzeznej (ok. 140 m) - odcinek w

tym miejscu umozliwitby potgczenie istniejgcej drogi dla roweréw na ul.

Nadbrzeznej z planowang drogg dla rowerdw na ul. Floriana oraz posrednio

z pozostatg czescig sieci rowerowej (ul. Partyzantow). Gtownym

problemem moze by¢ w tym przypadku wykonanie przepustu nad Kanatem
Ozarowskim (obecna przeprawa ma szerokosc¢ ok. 2,0 m, co nie pozwala na

dopuszczenie ruchu rowerowego przy jednoczesnym zachowaniu ruchu
pieszego).

e skrzyzowanie Poznanska - Strzykulska - Konotopska (DW701) - na ul.
Strzykulskiej istnieje cigg pieszo-rowerowy, ktory konczy sie w obrebie
skrzyzowania po jego potnocno-zachodniej stronie. W potudniowo-

wschodniej czesci skrzyzowania rozpoczyna sie odcinek drogi dla rowerow

wzdtuz ul. Poznanskiej. Obecnie nie istnieje logiczne potaczenie miedzy

tymi elementami infrastruktury rowerowej. Plan rozbudowy Drogi Krajowej

i



nr 92 zaktada wyznaczenie w tym miejscu przejazdow rowerowych, jednak
termin realizacji tej inwestycji przewidziano do 2029 roku. Stworzenie
potgczenia powinno by¢ mozliwe w ramach modyfikacji organizacji ruchu,
bez znacznych naktadéw finansowych.

skrzyzowanie Niepodlegtosci - Gierymskiego - Wolnosci - W obrebie
skrzyzowania wykonano wyniesiong tarcze skrzyzowania oraz ciag pieszo-
rowerowy po stronie wschodniej, jednak po stronie zachodniej cigg ten nie
posiada kontynuaciji i bez zapowiedzi konczy sie na chodniku, bez
zapewnienia dalszej mozliwosci ruchu rowerowego. Powoduje to
przerwanie ciggtosci infrastruktury rowerowej na osi wschéd-zachéd,
pomimo istnienia warunkéw infrastrukturalnych sprzyjajacych jej
prowadzeniu (wyniesione skrzyzowanie).

skrzyzowanie Nadbrzezna - Szkolna - na tym skrzyzowaniu droga dla
rowerow po poétnocnej stronie jezdni konczy sie po stronie zachodniej bez
zapewnienia kontynuacji oraz bez mozliwosci bezpiecznego wtaczenia sie
do ruchu ogélnego. W efekcie dochodzi do przerwania ciggtosci
infrastruktury rowerowej. Ograniczenia terenowe, wynikajace z lokalizacji
skrzyzowania nad Kanatem Ozarowskim oraz w sgsiedztwie rowu
melioracyjnego, wymagajg zastosowania indywidualnych rozwigzan
projektowych, jednak nie uzasadniajg braku zapewnienia ciggtosci ruchu
rowerowego.

przejazd kolejowy w ciggu DW700 - istniejgca droga dla rowerow
konczy sie bezposrednio przed przejazdem kolejowym, a jej kontynuacja
rozpoczyna sie dopiero za nim, co powoduje przerwanie ciggtosci trasy. W
obecnym stanie nie ma mozliwosci bezpiecznego i zgodnego z przepisami
przejazdu rowerem przez torowisko, co wymusza kazdorazowe zejscie z
roweru i przeprowadzenie go przez przejazd. Rozwigzanie to obniza
komfort i czytelnos¢ uktadu komunikacyjnego oraz stanowi istotng bariere
w funkcjonowaniu ciggu rowerowego na tym odcinku.

rondo Sochaczewska - Strzykulska - istniejgcy cigg pieszo-rowerowy
przebiegajgcy przez rondo po jego zachodniej stronie nie posiada
przejazdu rowerowego. Ze wzgledu na szerokie przejscie dla pieszych (ok.
6 m), wyznaczenie przejazdu powinno by¢ mozliwe w ramach modyfikacji
organizacji ruchu.

3.3. Zakonczenia infrastruktury i wtgczanie sie do ruchu

Gtownym problemem obecnej infrastruktury rowerowej jest brak bezpiecznego i
spdjnego potagczenia z ruchem ogolnym na poczatku i koncu tras - tzw.
teleportow rowerowych. W wielu przypadkach infrastruktura konczy sie znakiem
C-13a ,Koniec drogi dla rowerow”, bez zapewnienia odpowiednich warunkow do
kontynuowania jazdy. W efekcie rowerzysta zmuszony jest nagle wtgczy¢ sie do
ruchu ogoélnego, czesto przy duzej réznicy predkosci i ograniczonej widocznosci.
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Niejednokrotnie odbywa sie to w miejscach do tego nieprzystosowanych, takich
jak wjazdy na posesje czy przejscia dla pieszych.

Opisany problem prowadzi do:
o zwiekszenia ryzyka konfliktéw miedzy uczestnikami ruchu (rowerzystami,
pieszymi i kierowcami),
e oObnizenia poziomu bezpieczenstwa rowerzystow,
e niejasnosci w zakresie zasad korzystania z infrastruktury,
e spadku atrakcyjnosci roweru jako srodka transportu.

3.4. Stosowanie ciggdw pieszo-rowerowych

Ciggi pieszo-rowerowe stanowig obecnie najpowszechniej wystepujacy typ
infrastruktury rowerowej na terenie gminy Ozaréw Mazowiecki.

Droge dla pieszych i rowerow projektuje sie, jezeli ze wzgledu na warunki
terenowe nie jest mozliwe wprowadzenie segregacyi ruchu lub nie jest to
uzasadnione ze wzgledu na mate natezenie ruchu pieszych, osob
poruszajgcych sie przy uZyciu urzgazenia wspomagajgcego ruch, rowerow,

hulainog elektrycznych i urzgazeri transportu osobistego.
§ 40 ust. 3 Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. (Dz.U.2022.1518)

W czesci nowych inwestycji drogowych na terenie gminy zastosowano ciggi
pieszo-rowerowe w miejscach, gdzie warunki terenowe mogty umozliwiac
zastosowanie rozwigzan alternatywnych, takich jak wydzielone drogi dla
rowerow lub organizacja ruchu w standardzie uspokojonym (np. strefy ,Tempo
30").

Funkcjonowanie ciggdw pieszo-rowerowych wigze sie z szeregiem istotnych
ograniczen oraz konfliktow pomiedzy uzytkownikami, w szczegoélnosci:

e znaczne réznice predkosci poruszania sie - przecietna predkosc¢
pieszego wynosi ok. 3-5 km/h, podczas gdy predkos¢ rowerzysty w
warunkach miejskich to 15-25 km/h, co generuje réznice rzedu 10-23
km/h; dla poréwnania, roznice predkosci miedzy rowerzystami a pojazdami
w strefach ,Tempo 30" sg istotnie mniejsze,

e brak jednoznacznej organizacji ruchu - wspoélne uzytkowanie catej
szerokosci drogi przez pieszych i rowerzystéw skutkuje koniecznoscia
czestego manewrowania, co obniza ptynnosc¢ ruchu oraz zwigksza ryzyko
kolizji,

o wysoka wrazliwos¢ pieszych na skutki zdarzen - piesi, jako niechronieni
uczestnicy ruchu, sg szczegolnie narazeni na obrazenia; dotyczy to
zwtaszcza dzieci, 0s6b starszych oraz oséb o ograniczonej mobilnosci,

e ograniczenia przestrzenne wynikajace ze sposobu uzytkowania drég -
przemieszczanie sie pieszych w grupach, a takze obecnos¢ zwierzat (np.
na smyczy), moze istotnie ogranicza¢ dostepne pole ruchu dla
rowerzystow i wptywacé na komfort oraz bezpieczenstwo przejazdu.
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e Wwyzsze koszty utrzymania w warunkach zimowych — ciggi pieszo-
rowerowe wymagajg odsniezania i utrzymania na catej szerokosci, podczas
gdy ruch rowerowy na jezdni z uspokojonym ruchem korzysta z
odsniezanej nawierzchni jezdniowe;.

Majgc na uwadze powyzsze uwarunkowania, rekomenduje sie ograniczenie
stosowania ciggdéw pieszo-rowerowych do sytuacji uzasadnionych, tj. przede
wszystkim przy niskim natezeniu ruchu pieszo-rowerowego oraz w warunkach
przestrzennych uniemozliwiajgcych zastosowanie rozwigzan segregujgcych ruch.
W pozostatych przypadkach nalezy dazy¢ do wdrazania infrastruktury
rozdzielajacej ruch pieszy i rowerowy lub rozwigzan z zakresu uspokojenia ruchu.

Podczas wizji lokalnych przeprowadzonych w ramach niniejszego opracowania
zaobserwowano na ul. Partyzantow, gdzie istnieje cigg pieszo-rowerowa
przebiegajgcym przez teren osiedli domoéw jednorodzinnych, koniecznosé
czestego ustepowania przez rowerzystéw pieszym oraz inne z wymienionych
problemow, co ograniczato ptynnosc¢ ruchu rowerowego. Analogiczna sytuacja
moze wystgpi¢ na ul. Niepodlegtosci, ktérej otoczenie, zgodnie z ustaleniami
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, podlega sukcesywnemu
zagospodarowaniu, co bedzie skutkowac¢ wzrostem natezenia ruchu pieszego.

Biorac pod uwage przedstawione problemy zwigzane ze stosowaniem ciggow
pieszo-rowerowych, ponizej zaprezentowano przyktad ul. Niepodlegtosci, ktora
ilustruje opisane zagadnienie w lokalnych warunkach. Nie jest to ocena
konkretnej inwestyciji, lecz przyktad szerszego problemu projektowego —
sposobu rozdysponowania przestrzeni pasa drogowego miedzy poszczegolnych
uczestnikow ruchu.

UL. Niepodlegtosci sklasyfikowana jest w miejscowym planie zagospodarowania
przestrzennego jako KDW. Zastosowany przekroj obejmuje pas zieleni o
szerokosci 2,45 m, dwa pasy ruchu po 3,00 m oraz jednostronny cigg pieszo-
rowerowy o szerokosci 3,15 m, zamknigty pasem zieleni o szerokosci 0,40 m.
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Ul. Niepodlegtosci

245m 3m 3m 315m 0.4 m

.
Planting strip Drive lane Drive lane Two-way bike lane Made With st re et m I x

rys. 3 — istniejgcy przekrdj ul. Niepodlegtosci z wykorzystaniem ciggu pieszo-rowerowego

Zgodnie z 8§ 17 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury (Dz.U.2022.1518), dla drogi
klasy L standardowa szerokos$¢ pasa ruchu wynosi 2,75 m, a dla klasy D — 2,50
m. Biorgc pod uwage klasyfikacje ulicy jako KDW w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego oraz jej charakter jako przedtuzenia drogi
klasy D — ul. Wolnosci — zastosowanie wezszych paséw ruchu jest w petni
uzasadnione przepisami i pozwala na wygospodarowanie przestrzeni dla
obustronnych chodnikow oraz pasa zieleni izolacyjnej po obu stronach jezdni.
Ruch rowerowy na ulicy z uspokojonym ruchem moze odbywac sie na zasadach
ogolnych po jezdni, bez koniecznosci wydzielania osobnej infrastruktury
rowerowe;j.

Proponowany przekrdj alternatywny zaktada: chodnik 2,10 m, zielen izolacyjna
0,50 m, dwa pasy ruchu po 2,75 m, pas zieleni 1,30 m, chodnik 2,00 m po stronie
przeciwnej oraz obustronne bufory 0,3 m od poses;ji.
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Ul. Niepodlegtosci

I —

%0
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|
03m 21m 05m 275m 275m 1.3m 2m 03m

Sidewalk Sharrow Sharrow Sidewalk Made with St re et m ix

rys. 4 — alternatywny przekrdj ul. Niepodlegtosci z uspokojeniem ruchu, obustronnym chodnikiem i pasem
zieleni

Przyktad ten ilustruje szersze zagadnienie projektowe dotyczace ksztattowania
przekrojéw ulic z uwzglednieniem potrzeb wszystkich uczestnikdw ruchu.
Zastosowanie ciggu pieszo-rowerowego jako rozwigzania kompromisowego
skutkuje obnizeniem standardu obstugi kazdej z grup uzytkownikow: piesi
pozbawieni sg wydzielonego chodnika, rowerzysci korzystajg z przestrzeni o
parametrach nieodpowiadajgcych wymaganiom ruchu rowerowego, a zielen
izolacyjna ulega redukcji lub catkowitej eliminaciji z przekroju.

Wtasciwym podejsciem jest projektowanie przekroju ulicy od potrzeb wszystkich
uzytkownikow — przyjecie minimalnych dopuszczalnych szerokosci pasow
ruchu, a nastepnie swiadome rozdysponowanie pozostatej przestrzeni miedzy
chodniki, zielen i infrastrukture rowerowg dostosowang do charakteru ulicy. Ciag
pieszo-rowerowy powinnen by¢ swiadomym wyborem projektowym stosowanym
w uzasadnionych przypadkach, a nie domyslnym rozwigzaniem wynikajgcym z
braku miejsca po zaprojektowaniu jezdni.

3.5. Zgodnosc¢ z przepisami i standardami

W obecnym stanie czesc¢ infrastruktury rowerowej na terenie gminy Ozaréw
Mazowiecki odbiega od wytycznych okreslonych w Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. (Dz.U.2022.1518). Analiza wskazuje na
nastepujgce obszary wymagajgce dalszego dostosowania i ujednolicenia:

o ciggtosé tras rowerowych (8§ 40) - w niektorych lokalizacjach,
szczegolnie na skrzyzowaniach, brakuje petnej ciggtosci infrastruktury
rowerowej; zamiast przejazdéw rowerowych stosowane jest zakonczenie
drogi dla rowerow (znak C-13a)
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o stosowanie ciggow pieszo-rowerowych (§ 40) - zgodnie z przepisami
rozwigzanie to rekomendowane jest w sytuacjach ograniczonej przestrzeni
lub niskiego natezenia ruchu. W praktyce pojawia sie ono réwniez w
nowych inwestycjach, gdzie alternatywg mogtoby by¢ rozdzielenie ruchu
lub zastosowanie uspokojenia ruchu (np. ul. Niepodlegtosci)

o szerokosc¢ infrastruktury (8 42) - na niektérych odcinkach, w tym na
gtownym ciggu N-S w ul. Poniatowskiego, szerokosc ciggu pieszo-
rowerowego nie osigga parametréw minimalnych (3,0 m). Podobne
przypadki wystepujg rowniez w innych czesciach gminy.

Mimo braku formalnego obowigzku stosowania Standardow Infrastruktury
Rowerowej opracowanych przez MBPR, ich analiza i wdrazanie powinno
stanowic¢ istotne wsparcie dla podnoszenia jakosci projektowanych
rozwigzan.

e niewystarczajgca skrajnia infrastruktury rowerowej - w niektorych
miejscach droga dla rowerow prowadzona jest bezposrednio przy
krawezniku jezdni, bez zachowania zalecanej skrajni 0,5 m, co obniza
komfort i poczucie bezpieczenstwa uzytkownikow oraz utrudnia
wykonywanie manewréw, szczegolnie podczas skretow na
skrzyzowaniach i przejazdach rowerowych

e dobor typu infrastruktury do charakteru ulicy - na ulicach o ruchu
uspokojonym (strefy 30) stosowane sg ciggi pieszo-rowerowe, mimo ze
warunki sprzyjajg prowadzeniu ruchu rowerowego w jezdni i wydzieleniu
petnowartosciowej przestrzeni dla pieszych.

Przyktadowo, na ul. Niepodlegtosci zastosowano szerokg jezdnie i cigg
pieszo-rowerowy, podczas gdy mozliwe byto zastosowanie wezszej jezdni
i obustronnych chodnikow, lepiej odpowiadajgcych funkciji ulicy.

e niweletaiuskoki- w wybranych punktach (skrzyzowania, przejazdy
rowerowe, potgczenia z jezdnig) wystepujg roznice wysokosci
przekraczajgce zalecane wartosci, co moze obniza¢ komfort przejazdu.

3.6. Jakosc¢ nawierzchni

Wiekszos$¢ infrastruktury rowerowej wykonana jest z kostki brukowej.
Rozwiazanie to moze obniza¢ komfort jazdy rowerem z powodu wiekszego oporu
CO przyczynia sie do zwiekszonego wysitku oraz mniejszych predkosci, jak i
nierownosci wystepujgcych w tego rodzaju nawierzchni.

Jak wynika z raportu UP/-Bericht 47, nawierzchnie z kostki brukowej generujg
istotnie wieksze opory toczenia niz asfalt.
W zaleznosci od rodzaju kostki oraz stanu technicznego:

e kostka bezfazowa powoduje wzrost oporow o ok. 20-40%,
e kostka fazowana o ok. 30-50%.

Nalezy rowniez zaznaczyc, ze nawierzchnia z kostki brukowej generuje wyzszy
poziom hatasu niz nawierzchnia bitumiczna.
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3.7. Powigzania z uktadem lokalnym

W projektach infrastruktury rowerowej wzdtuz gtéwnych korytarzy (m.in. DK92)
wystepuje systemowy problem niewystarczajgcego powigzania drogi dla
rowerow z przylegta siecig ulic lokalnych. Mimo przebiegu trasy w sasiedztwie
ulic takich jak Cicha, Kapucka czy Zamoyskiego, czesto brakuje czytelnych i
bezpiecznych punktow wtagczenia ruchu rowerowego na skrzyzowaniach i
Zjazdach.

W odniesieniu do koncepcji DK92 zagadnienie to byto przedmiotem uwag
Mazowieckiego Biura Planowania Regionalnego w Warszawie, ktére wskazywato
na koniecznosc¢ zapewnienia lepszej integraciji trasy z uktadem lokalnym, w
szczegolnosci poprzez powigzania skrzyzowan i dostepnosc z ulic nizszych klas.

Problem ten ma charakter systemowy i dotyczy nie pojedynczych rozwigzan
projektowych, lecz sposobu projektowania powigzan miedzy trasami gtownymi a
siecig lokalna, co wptywa na rzeczywistg funkcjonalnos¢ infrastruktury
rowerowej jako spdjnego systemu.

3.8. Bezpieczenstwo ruchu rowerowego

W latach 2018-2024 na terenie gminy Ozarow Mazowiecki odnotowano tgcznie
91 zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow, z czego 42 miaty miejsce na
obszarze miejskim, a 49 na obszarze wiejskim. Najczesciej wystepujgcym
rodzajem zdarzen byty zderzenia boczne na jezdni spowodowane nieudzieleniem
pierwszenstwa przejazdu.

Struktura odnotowanych zdarzen wskazuje, ze znaczna cze$¢ zagrozen dla
rowerzystéw wystepuje w miejscach, gdzie ruch rowerowy odbywa sie w ruchu
ogolnym lub na skrzyzowaniach. Moze to swiadczy¢ o potrzebie dalszego
rozwoju spojnej infrastruktury rowerowej oraz stosowania rozwigzan
zwiekszajgcych bezpieczenstwo, takich jak wtasciwie projektowane przejazdy
rowerowe, uspokojenie ruchu czy wyrazna separacja ruchu rowerowego od
samochodowego tam, gdzie jest to uzasadnione.

Cho¢ w analizowanym okresie nie odnotowano zdarzen skutkujgcych ofiarami
Smiertelnymi ani ciezkimi obrazeniami, dalszy rozwoéj zabudowy, wzrost liczby
mieszkancow oraz rosngce natezenie ruchu samochodowego i rowerowego moga
prowadzi¢ do zwiekszenia liczby zdarzen drogowych, jesli rozwdj infrastruktury
nie bedzie prowadzony w sposéb systemowy i uwzgledniajgcy potrzeby
wszystkich uczestnikow ruchu. Z tego wzgledu poprawa bezpieczenstwa
powinna stanowic¢ jeden z podstawowych celdéw planowania i realizacji inwestycji
rowerowych.
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Wskazane powyzej problemy majg charakter systemowy i wymagajg
kompleksowego podejscia, wykraczajacego poza punktowe inwestycje

4. Cele koncepciji
4.1. Cel gtowny

Celem gtéwnym koncepciji jest opracowanie i wdrozenie spojnego planu rozwoju
infrastruktury rowerowej w gminie Ozaréw Mazowiecki, obejmujacego okreslenie
przebiegu tras priorytetowych, standardow technicznych oraz kolejnosci
realizacji inwestycji, umozliwiajgcego stopniowe przeksztatcenie istniejgcej,
fragmentarycznej infrastruktury w funkcjonalna, bezpieczng i ciggta siec¢
rowerowa.

Celem nadrzednym jest stworzenie warunkow umozliwiajgcych rowerowi
petnienie realnej funkcji transportowej w codziennych podrézach mieszkancow w
szczegolnosci do szkot, pracy, ustug oraz weztéw transportu publicznego oraz
zwiekszenie udziatu ruchu rowerowego w ogolnym podziale modalnym gminy.

4.2. Cele szczegotowe

Cele szczegodtowe obejmujg dziatania inwestycyjne, jakosciowe oraz
organizacyjne, ktérych realizacja umozliwi stopniowe przeksztatcenie istniejgcej,
fragmentarycznej infrastruktury w spojng sie¢ rowerowa. Sg one zgodne ze
Strategig Rozwoju Gminy Ozaréw Mazowiecki w zakresie budowy sieci
szkieletowej drog rowerowych, jednoczesnie uszczegotowiajac i rozszerzajac jej
zatozenia o dodatkowe priorytety, takie jak uspokojenie ruchu, poprawa
oznakowania czy integracja z transportem publicznym.

Kierunek Oczekiwane rezultaty Wskaznik osiggniecia + kierunek
dziatania zmian
C1 Budowa spojnej ° zmniejszenie ° taczna dtugos¢ drég
sieci drog natezenia ruchu rowerowych, pasow dla rowerow i
rowerowych samochodowego; ciggow pieszo-rowerowych [km]
zgodnych z ° redukcja emisji wzrost
wojewodzkimi zanieczyszczen; ° Liczba wybudowanych
standardami ° przeniesienie ruchu parkingéw i wiat rowerowych
rowerowego na wyznaczong [szt] ™ wzrost
infrastrukture;
° wzmocnienie
potencjatu turystyki
rowerowej
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C2 | Uzupetnienie ° likwidacja wyspowego | e Dtugos¢ zrealizowanych
brakujgcych charakteru infrastruktury; odcinkow tgcznikowych [km]
tacznikéw sieci ° umozliwienie ciagtych wzrost
rowerowej przejazdéw rowerowych przez | e Dtugosc¢ brakujacych

gmine potgczen w sieci [km] ¥ spadek

C3 | Poprawa ° eliminacja ° Liczba odcinkow
bezpieczenstwa | niebezpiecznych zakonczen pozbawionych prawidtowego
— wtasciwe drég rowerowych; zakonczenia lub wtgczenia [szt.] ¥
zakonczenia ° poprawa spadek
infrastruktury i bezpieczenistwa rowerzystow | e Liczba wybudowanych
witgczenia do w miejscach wtgczania do wyniesionych przejazdow
ruchu jezdni rowerowych [szt.] ™ wzrost

C4 | Dostosowanie ° zapewnienie ° Dtugos¢ odcinkow
infrastruktury do | zgodnosci szerokosci drog i niezgodnych z przepisami [km] ¥
obowigzujgcych | ciggdéw z Rozporzgdzeniem MI | spadek
przepisoéw (Dz.U.2022.1518); ° Udziat odcinkoéw zgodnych

° poprawa komfortu i z normami w tacznej sieci [%]
bezpieczenstwa wzrost
uzytkownikow

C5 | Poprawa jakosci | e zwigkszenie komfortu | e Udziat nawierzchni
nawierzchni jazdy; zmniejszenie ryzyka bitumicznej w tacznej sieci [%]
drog upadkoéw na nierownej kostce; | wzrost
rowerowych ° zachecenie nowych ° Dtugosé odcinkow z

uzytkownikéw do jazdy nawierzchnig kostki brukowej
rowerem wymagajgcych modernizaciji
[km] \ spadek

C6 | Integracja sieci ° utatwienie ° Liczba weztow
rowerowej z kombinowanych podrozy komunikacyjnych wyposazonych w
transportem rower+kolej/autobus; infrastrukture rowerowg [szt.]
publicznym ° zwigkszenie wzrost

dostepnosci stacji i ° Dtugosé infrastruktury

przystankow dla rowerzystow | rowerowej zapewniajgcych dojazd
do weztéw komunikacyjnych [km]
™ wzrost

Cc7 Przyjecie i ° ujednolicenie jakosci ° Przyjecie gminnych
stosowanie nowo powstajgcej standardow projektowych
standardow infrastruktury; [tak/nie] tak
projektowo- ° unikniecie btedow ° Udziat nowych inwestyciji
wykonawczych projektowych powtarzanych w | zgodnych ze standardami [%] ™

istniejagcej sieci

wzrost
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° Dtugos¢ odcinkow
istniejgcej infrastruktury
dostosowanych do standardow
[km] ™ wzrost

C8 | Wdrozenie ° zwiekszenie ° Liczba stacji roweru
systemu roweru | dostepnosci transportu miejskiego [szt.] ™ wzrost
miejskiego rowerowego dla mieszkancow | e Liczba dostepnych
(bike-sharing) bez wtasnego roweru; rowerow w systemie [szt.]

° odcigzenie transportu wzrost

samochodowego w gminie; ° Liczba stacji roweru

° zapewnienie miejskiego zlokalizowanych przy
rozwigzania "ostatniej mili" — weztach komunikacyjnych [szt.]
uzupetnienie potgczen miedzy | wzrost

weztami komunikacyjnymi a ° Liczba wypozyczen
miejscem zamieszkania/pracy | rowerdw [szt.] ™ wzrost

C9 | Wdrozenie ° utatwienie poruszania ° Opracowanie systemu
systemu sie po sieci rowerowej dla informacji rowerowej [tak/nie] tak
informaciji nowych uzytkownikow; ° Liczba tablic i
rowerowe;j ° promocja tras drogowskazow systemu informacji

rowerowych wsroéd rowerowej [szt.] ™ wzrost
mieszkancow i turystow;

° zwiekszenie

rozpoznawalnosci i

atrakcyjnosci sieci rowerowej

gminy.

C1 Ograniczenie ° zmniejszenie ° Udziat drég dla rowerdw i
0 stosowania konfliktow miedzy pieszymi a paséw (kontrapaséw) rowerowych
ciggow pieszo- rowerzystami; w tgcznej sieci [%] ™ wzrost

rowerowych w ° poprawa ° Dtugos¢ odcinkow

terenie bezpieczenstwa i komfortu przeksztatconych z ciggéw pieszo-

zabudowy obu grup uzytkownikow rowerowego w droge dla rowerow,
droge dla pieszych, pasy rowerowe
i strefy uspokojonego ruchu [km] ™
wzrost

C11 | Rozwdj stref i ° poprawa ° taczna dtugosc ulic z

rozwigzan
uspokojenia
ruchu
drogowego jako
uzupetnienie
sieci rowerowej

bezpieczenstwa rowerzystow
na ulicach bez wydzielonej
infrastruktury

° uzupetnienie ciggtosci
sieci rowerowej na odcinkach,
gdzie budowa wydzielonej
infrastruktury jest niemozliwa
lub nieuzasadniona

ruchem uspokojonym [km] ™
wzrost

° Liczba wprowadzonych
rozwigzan uspokojenia ruchu m.in.
wyniesione skrzyzowania i
przejscia dla pieszych, szykany i
zwezenie jezdni [szt] N wzrost
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ekonomicznie

° stworzenie warunkow

do bezpiecznej jazdy dla

szerszej grupy uzytkownikow,

w tym dzieci i seniorow

ci12

Zwiekszenie
udziatu podrozy
rowerowych w
ogolnej liczbie
podrozy

° realna zmiana
nawykow transportowych
mieszkancow na korzysé
roweru

° odcigzenie uktadu
drogowego i zmniejszenie
liczby podrozy
samochodowych

° poprawa jakosci

° Udziat podrézy
rowerowych w podziale modalnym
[%] ™ wzrost

° Liczba rowerzystow
mierzonych w punktach
pomiarowych [0s./dobe] ™ wzrost
° Liczba wypozyczen
roweroéw w systemie roweru
miejskiego [szt.] ™ wzrost

powietrza i zmniejszenie
hatasu w obszarze
zabudowanym

° poprawa zdrowia
publicznego poprzez wzrost
aktywnosci fizycznej
mieszkancow

5. Proponowane rozwiazania

5.1. Rozwigzania ogolne

Ponizsze rozwigzania majg charakter ogolny i dotyczg catosci infrastruktury
rowerowej w gminie Ozaréw Mazowiecki. Ich wdrozenie stanowi warunek
skutecznej realizacji rozwigzan szczegétowych opisanych w podrozdziale 5.2.

5.1.1 Przyjecie standardow projektowo-wykonawczych

Podstawowym warunkiem poprawy jakosci infrastruktury rowerowej jest
przyjecie i konsekwentne stosowanie gminnych standardow projektowo-
wykonawczych, obejmujgcych minimalne szerokosci drog rowerowych i ciggow
pieszo-rowerowych, wymagania dotyczgce skrajni poziomej i pionowej,
dopuszczalne nawierzchnie, wymagania dotyczgce oznakowania poziomego i
pionowego, zasady projektowania skrzyzowan i przejazdow rowerowych oraz
standardy wtgczen infrastruktury rowerowej do jezdni.

Strategia Rozwoju Gminy zawiera juz podziat infrastruktury rowerowej wzgledem
predkosci i natezenia ruchu oraz wymagania dotyczgce nawierzchni, przez co
gminne standardy projektowo-wykonawcze bedg ich naturalnym przedtuzeniem i
uszczegotowieniem.

22



Jednoczesnie rekomenduje sig, aby gminne standardy projektowo-wykonawcze
byty spdjne z dobrymi praktykami stosowanymi w innych jednostkach samorzadu
terytorialnego, w szczegolnosci w Warszawie oraz w Mazowieckim Biurze
Planowania Regionalnego, gdzie opracowano kompleksowe standardy
infrastruktury rowerowej obowigzujgce odpowiednio na poziomie miejskim i
ponadlokalnym (wojewddzkim). Adaptacja sprawdzonych rozwigzan oraz ich
dostosowanie do lokalnych uwarunkowan moze istotnie przyczynic sie do
podniesienia jakosci, spojnosci oraz czytelnosci systemu tras rowerowych w
gminie.

Gmina Ozarow Mazowiecki ma przy tym szanse wdrazac rozwigzania
odpowiadajgce najnowszym trendom projektowania infrastruktury rowerowej,
rozwijajac i uzupetniajgc standardy stosowane obecnie w wielu polskich
miastach. Standardy warszawskie oraz MBPR dopuszczajg stosowanie
separatorow fizycznych przy pasach rowerowych — niniejsza koncepcja
rekomenduje traktowanie tego rozwigzania nie jako wyjatku, lecz jako standardu.

W szczegoélnosci dotyczy to ograniczania stosowania niechronionych pasow
rowerowych na ulicach o wiekszym natezeniu ruchu i predkosci oraz
wprowadzania rozwigzan zwiekszajacych poziom bezpieczenstwa, takich jak
pasy rowerowe fizycznie odseparowane od ruchu samochodowego poprzez
separatory, stupki lub pas parkingowy (tzw. protected bike lanes).

Podejscie to wpisuje sie w zasade 8-80: dobrze zaprojektowana infrastruktura
rowerowa powinna by¢ bezpieczna i komfortowa zarowno dla osmiolatka, jak i
dla osiemdziesieciolatka, niezaleznie od doswiadczenia, kondycji fizycznej czy
poziomu odwagi. Infrastruktura spetniajgca ten standard przycigga do roweru
osoby, ktore dotychczas rezygnowaty z jazdy ze wzgledu na poczucie zagrozenia
w ruchu drogowym, realnie zwiekszajgc udziat podrozy rowerowych.

Gmina Ozarow Mazowiecki, jako gmina rozwijajgca sie w bezposrednim
sagsiedztwie Warszawy, ma szanse stac sie przyktadem konsekwentnego
wdrazania wysokich standardéw infrastruktury rowerowej w gminie podmiejskiej,
pokazujac, ze wysokiej jakosci, bezpieczna infrastruktura rowerowa jest mozliwa
rowniez poza duzymi osrodkami miejskimi.

Przyjecie standardéw powinno objg¢ rowniez inwestycje realizowane przez
zewnetrznych zarzadcéw drog na terenie gminy, poprzez odpowiednie zapisy w
opiniach i uzgodnieniach.

5.1.2 Modernizacja istniejgcej infrastruktury

Czesc¢ istniejgcej infrastruktury rowerowej wymaga modernizacji niezaleznie od
przyjetych standardow. Dotyczy to w szczegolnosci:

e wymiany nawierzchni z kostki brukowej na bitumiczng

e likwidacji uskokow i nierownosci nawierzchni, stanowigcych zagrozenie dla
rowerzystoéw i zmniejszajgce ich komfort,
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e przebudowy lub uzupetnienia zakonczen infrastruktury rowerowej, ktore
obecnie konczg sie znakiem bez wtgczenia do jezdni

Modernizacja powinna by¢ prowadzona priorytetowo na odcinkach o
najwiekszym natezeniu ruchu rowerowego oraz na trasach stanowigcych czesc
planowanej sieci szkieletowej.

5.1.3 Planowanie przestrzenne i rezerwy terenowe

Skuteczna rozbudowa infrastruktury rowerowej wymaga uwzglednienia potrzeb
rowerzystéw juz na etapie planowania przestrzennego, przed podjeciem decyzji o
przebiegu i przekroju nowych ulic. Proponuje sig, aby dokumenty planistyczne
gminy (miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego) przewidywaty w
liniach rozgraniczajgcych ulic rezerwy terenowe obejmujgce:

jezdnie,

obustronne chodniki,

pas zieleni izolacyjnej

oraz infrastrukture rowerowa; jednostronng lub dwustronng w
przypadkach gdy wymaga tego prognozowane natezenie ruchu lub klasa
drogi.

Tam gdzie szerokos$c¢ pasa drogowego jest ograniczona, nie zawsze konieczne
jest wydzielenie osobnej infrastruktury rowerowej. Alternatywg moga by¢
rozwigzania organizacyjne zmniejszajgce wymagania przestrzenne przy
zachowaniu funkcji rowerowej ulicy np. strefy zamieszkania i strefy tempo 30 na
ulicach lokalnych o niskim natezeniu ruchu, oraz ulice jednokierunkowe z
kontraruchem rowerowym, umozliwiajgce obstuge ruchu rowerowego w obu
kierunkach bez koniecznosci wydzielania dodatkowego pasa. Rozwigzania te
pozwalajg na zmniejszenie wymaganych rezerw terenowych w dokumentach
planistycznych, co przektada sie bezposrednio na nizsze koszty budowy i
utrzymania drog, wieksze mozliwosci zagospodarowania przylegtych terenow
oraz poprawe tadu przestrzennego. Ulica wezsza, spokojniejsza, z zielenig i
infrastrukturg rowerowg sprzyja powstawaniu przyjaznych przestrzeni miejskich,
w przeciwienstwie do szerokich arterii podporzgdkowanych wytgcznie
przepustowosci ruchu samochodowego.

Uwzglednienie rezerw i rozwigzan alternatywnych juz na etapie planowania jest
znacznie tansze i skuteczniejsze niz podzniejsze préby wcisniecia infrastruktury
rowerowej w istniejgcy pas drogowy kosztem zieleni, chodnika lub miejsc
parkingowych.

5.1.4 System roweru miejskiego

Wdrozenie systemu roweru miejskiego (bike-sharing) stanowi istotny element
rozwoju zrébwnowazonego systemu transportowego, petnigcy funkcje
uzupetniajgcg wobec infrastruktury rowerowej oraz transportu zbiorowego.
Rozwigzanie to zwieksza dostepnosc¢ transportu rowerowego dla mieszkancow
nieposiadajacych wtasnego roweru, jak rowniez dla osdb dojezdzajgcych do
gminy z zewnatrz. System przyczynia sie do obnizenia barier wejscia w codzienne
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korzystanie z roweru poprzez eliminacje koniecznos$ci jego zakupu,
przechowywania oraz serwisowania, a takze wspiera realizacje podrézy na tzw.
L,ostatniej mili”.

Kluczowym zatozeniem wdrozenia systemu powinna by¢ jego integracja
funkcjonalna i operacyjna z systemem Veturilo obstugujgcym Warszawa.
Istotnym elementem integracji powinno by¢ wprowadzenie mozliwosci
swobodnego wypozyczania i zwrotu rowerow pomiedzy systemami, w tym
pozostawiania rowerow gminnych na stacjach w Warszawie oraz roweréw
systemu Veturilo na terenie gminy, co znaczgco usprawni codzienne dojazdy
miedzygminne.

Warto zaznaczy¢, ze w gminie Ozarow Mazowiecki w 2019 r. funkcjonowat
pilotazowy system roweru miejskiego ,0zBike". Jego gtdownym ograniczeniem
byta niewielka liczba stacji oraz ich nieoptymalne rozmieszczenie (cztery
lokalizacje: Urzad Miejski, Starostwo Powiatowe, Park Ottarzewski oraz Dom
Kultury w Jézefowie), co istotnie ograniczato dostepnosc¢ systemu w codziennych
podrézach, zwtaszcza w relacji do stacji kolejowych. Dodatkowo system nie byt
zintegrowany z Veturilo, co utrudniato dojazdy do Warszawy. Pomimo tych
ograniczen odnotowano 134 wypozyczenia o0 tgcznym czasie blisko 57 godzin i
dystansie 416 km w terminie okoto dwoch tygodni, co wskazuje na istniejgcy

popyt.

Lokalizacja stacji roweru miejskiego powinna uwzglednia¢ przede wszystkim
wezty transportu zbiorowego (w szczegdélnosci stacje i przystanki kolejowe),
gtéwne przystanki komunikacji publicznej, placowki oswiatowe, obiekty
uzytecznosci publicznej oraz obszary o wysokim natezeniu ruchu pieszo-
rowerowego

Wdrozenie systemu powinno zostac poprzedzone szczegotowg analizg
zasadnosci ekonomicznej i operacyjnej, obejmujgcg m.in. okreslenie optymalnej
liczby stacji i rowerdw, analize potencjalnego popytu oraz identyfikacje
mozliwych zrdédet finansowania zewnetrznego, w tym srodkéw Unii Europejskiej
przeznaczonych na rozwoj zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Rekomenduje
sie etapowg realizacje systemu, umozliwiajgca jego stopniowe skalowanie oraz
optymalizacje kosztéw funkcjonowania.

5.1.5 Rozwigzania na ulicach bez wydzielonej infrastruktury
rowerowej

Na ulicach, na ktorych realizacja wydzielonej infrastruktury rowerowej jest

niemozliwa, nieefektywna przestrzennie lub nieuzasadniona ekonomicznie,

rekomenduje sie wdrozenie rozwigzan organizacyjnych zwiekszajgcych

bezpieczenstwo oraz komfort ruchu rowerowego. W szczegolnosci wskazuje sie

na:

. éluzy rowerowe - stosowane na skrzyzowaniach z sygnalizacjg swietlng,

umozliwiajgce rowerzystom zajecie pozycji przed pojazdami silnikowymi
przed zmiang sygnatu, co poprawia ich widocznosc¢ oraz bezpieczenstwo,
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e Oznakowanie typu ,sierzant rowerowy” (P-27) - wprowadzane w pasie
ruchu w celu wskazania preferowanego toru jazdy rowerzystow oraz
podkreslenia wspotdzielenia jezdni przez rézne grupy uzytkownikow,

rys. 5 - oznakowanie typu ,Sierzant rowerowy” (P-27)

o Kontraruch rowerowy - dopuszczany na ulicach jednokierunkowych o
uspokojonym ruchu, umozliwiajgcy poruszanie sie rowerzystéw w kierunku
przeciwnym do ogolnej organizacji ruchu, bez koniecznosci realizaciji
kosztownych inwestycji infrastrukturalnych.

e Progi zwalniajgce wyspowe — stosowane na ulicach, na ktorych ruch
rowerowy odbywa sie na zasadach ogélnych, pozwalajg ograniczyc¢
predkosc pojazdéw silnikowych, jednoczes$nie umozliwiajagc Kierujgcym
rowerami ominiecie wyniesionej czesci progu, co zwieksza komfort ich
jazdy.

Rozwigzania te charakteryzujg sie relatywnie niskimi kosztami wdrozenia oraz
krotkim czasem realizacji, dzigki czemu mogg stanowic¢ efektywne uzupetnienie
docelowej sieci infrastruktury rowerowej, zwtaszcza w okresie przejsciowym jej
rozwoiju.

5.1.6 Edukacja i promocja ruchu rowerowego

Rozbudowa infrastruktury rowerowej przyniesie petne efekty jedynie przy
jednoczesnej zmianie nawykow i Swiadomosci uczestnikow ruchu drogowego.
Kluczowym problemem jest powszechne korzystanie przez rowerzystow z
chodnikdéw, mimo ze jazda rowerem po chodniku jest co do zasady niedozwolona
na mocy art. 33 Ustawy Prawo o ruchu drogowym i dopuszczona jedynie
wyjatkowo - m.in. przy braku infrastruktury rowerowej i dopuszczalnej predkosci
pojazdow powyzej 50 km/h. Na ulicach lokalnych z ograniczeniem np. do 30
km/h, rowerzysta jest zobowigzany korzystac z jezdni.

W zwigzku z powyzszym proponuje sie:
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e Zajecia edukacyjne w szkotach - obejmujgce przepisy ruchu drogowego
dotyczgce rowerzystow, prawa i obowigzki rowerzysty na jezdni oraz
zasady bezpiecznej jazdy, realizowane we wspotpracy z policjg lub strazg
miejskg w ramach zajec¢ z zakresu karty rowerowej i wychowania
komunikacyjnego,

o Patrole edukacyjne strazy miejskiej - prowadzone w terenie, nastawione
na informowanie rowerzystow o przepisach, a nie na dziatania mandatowe,
szczegolnie w okresie wiosenno-letnim,

e Kampanig informacyjng - skierowang do mieszkancow poprzez lokalne
media, strone internetowg gminy oraz media spotecznosciowe, promujaca
jazde rowerem po jezdni jako bezpieczng i zgodng z prawem alternatywe
dla chodnika.

5.1.7 Konsultacje spoteczne przy projektowaniu infrastruktury
roweroweji drogowej

Zaleca sie wprowadzenie obowigzku przeprowadzania konsultacji spotecznych
przy projektowaniu infrastruktury rowerowej oraz w przypadku istotnych
inwestycji drogowych i zmian organizacji ruchu. Konsultacje powinny odbywac sie
po opracowaniu projektu koncepcyjnego, a przed ztozeniem wniosku o
pozwolenie na budowe lub zatwierdzeniem organizacji ruchu.

Doswiadczenia samorzgdow wskazuja, ze wtgczenie mieszkancow oraz
uzytkownikow infrastruktury na wczesnym etapie pozwala na identyfikacje
btedow koncepcyjnych, takich jak nieprawidtowe wtgczenia do ruchu,
niewystarczajgca szerokosc, konflikty z istniejgcg infrastrukturg czy niewtasciwy
dobdr nawierzchni. Ich eliminacja na etapie projektowym jest znacznie tansza i
tatwiejsza niz wprowadzanie zmian po zakonczeniu inwestyciji.

Konsultacje powinny obejmowac co najmniej publiczne udostepnienie projektu
koncepcyjnego, mozliwosé zgtaszania uwag (w tym elektronicznie) oraz
organizacje spotkania konsultacyjnego z udziatem projektanta i przedstawicieli
gminy.

Kluczowym dziataniem jest opracowanie i wdrozenie Gminnego Standarau
Konsultacji Spotecznych, ktory okresli jednolite zasady prowadzenia konsultacji
nie tylko dla inwestycji drogowych i rowerowych, ale réwniez innych istotnych
dziatan wptywajacych na przestrzen publiczna.
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5.2. Proponowana sie¢ rowerowa na rok 2034
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rys. 6.1 — proponowana sie¢ rowerowa gminy Ozarow Mazowiecki — schemat poglgdowy, zblizenie na obszar
miejski
Legenda:

B Trasy gtéwne

[] Trasy uzupetniajgce

[ Trasy lokalne

[] Uspokojenie ruchu

= = s Qrientacyjny przebieg

Przedstawiona mapa ilustruje proponowany uktad sieci rowerowej gminy Ozarow
Mazowiecki. Sie¢ opiera sie ha dwoch gtéwnych osiach: rownoleznikowej wzdtuz
DK 92 i linii kolejowej oraz potudnikowej wzdtuz drogi powiatowej ul.
Strzykulskiej, uzupetnionych o trasy lokalne obstugujgce obszar zabudowany
centrum Ozarowa Mazowieckiego. Trasy uzupetniajgce zapewniajg potgczenia
centrum gminny z innymi jej miejscowosciami oraz integracje z gtownymi
korytarzami ruchu.
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Przedstawiony przebieg tras ma charakter orientacyjny i koncepcyjny.
Ostateczny przebieg powinien zostac¢ okreslony na etapie opracowania
docelowej Koncepcji Rozwoju Sieci Rowerowej po przeprowadzeniu analiz
technicznych, wtasnosciowych, ruchowych, srodowiskowych oraz
ekonomicznych. W uzasadnionych przypadkach dopuszcza sie zmiane przebiegu
tras przy zachowaniu celéw funkcjonalnych sieci.

Zaleca sie nastepujace standardy realizacji tras w zaleznos$ci od ich kategorii:

e Trasy gtéwne powinny zapewnia¢ petng separacje ruchu pieszego,
rowerowego i samochodowego poprzez zastosowanie wydzielonych drog
dla roweréw o zwiekszonej szerokosci, wynoszgcej co najmniej 3,0-3,5 m.
Na odcinkach przebiegajgcych wzdtuz ulic o duzym natezeniu ruchu zaleca
sie stosowanie fizycznej ochrony pasa rowerowego poprzez separatory,
stupki lub wyniesiong nawierzchnie (protected bike lanes), zgodnie z
zasada 8-80.

e Trasy uzupetniajgce powinny byc¢ realizowane jako drogi dla roweréw w
obszarze zabudowanym, natomiast poza obszarem zabudowanym
dopuszcza sie stosowanie ciggow pieszo-rowerowych, o ile prognozy
ruchu pieszego i warunki lokalne nie wskazujg na koniecznos¢ segregaciji.
Dopuszcza sie rowniez stosowanie paséw rowerowych oraz kontrapasow
rowerowych na ulicach jednokierunkowych, lub elementy uspokojenia
ruchu w trudnych warunkach.

e Trasy lokalne mogg by¢ realizowane jako pasy rowerowe, kontrapasy na
ulicach jednokierunkowych lub drogi dla rowerow, w zaleznosci od
dostepnej szerokosci pasa drogowego i natezenia ruchu. Dopuszcza sie
ruch rowerowy na zasadach ogolnych na ulicach z uspokojonym ruchem.

e Obszary uspokojenia ruchu powinny by¢ ksztattowane poprzez
zastosowanie rozwigzan technicznych ograniczajgcych predkosc i
natezenie ruchu samochodowego, w tym wyniesionych skrzyzowan i
przej$c¢ dla pieszych, szykan, zwezen jezdni oraz organizacji parkowania na
jezdni. Docelowa predkosc¢ projektowa w tych obszarach nie powinna
przekracza¢ 30 km/h.

Do gtéwnych proponowanych tras naleza;:

e Drogadlaroweréw wzdtuz linii kolejowej i ul. Topolowej stanowigca
alternatywe dla trasy wzdtuz DK 92, przebiegajgca przez tereny w
wiekszosci niezabudowane i tgczgca okoliczne miejscowos$ci z centrum
gminy. Trasa ta, dzieki oddaleniu od gtownych arterii, spetnia¢c moze
funkcje zaréwno komunikacyjng jak i rekreacyjna.

e Drogadlarowerow wzdtuz ul. Strzykulskiej jako gtowna os$ poétnoc-
potudnie, tgczgca gming Ozaréw Mazowiecki z gming Stare Babice. Trasa
przebiega w przewazajgcej czesci przez tereny niezabudowane, co
umozliwia wyznaczenie niezbednych rezerw terenowych bez koniecznosci
kosztownych wykupéw gruntow. Dodatkowym argumentem za jej
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realizacjg jest planowane osiedle w obszarze ,,0011", dla ktorego trasa
stanowitaby gtéwne potgczenie rowerowe z resztg gminy.

Wyzwaniem jest przebieg przez miejscowos¢ Piotrkowek Maty, gdzie
waski pas drogowy uniemozliwia wyznaczenie drogi dla roweréw w ramach
istniejgcego przekroju. Zaleca sie w tym miejscu wyznaczenie lokalnego
uktadu drogowego, w ktérym droga dla rowerow petnitaby funkcje
obwodnicy miejscowosci, zapewniajgc ciggtosc trasy.

Wybor trasy uzasadniajg korzystne warunki terenowe opisane powyzej, jej
potozenie w sgsiedztwie terendw juz zurbanizowanych oraz planowanych
pod dalszy rozwoj, a takze blisko$¢ Warszawy umozliwiajgca obstuge
ruchu ponadlokalnego, w tym potgczenia z gming Stare Babice.
Dodatkowym czynnikiem jest ograniczona mozliwos$¢ wyznaczenia
alternatywnych tras jako gtownej osi pétnoc—potudnie, wynikajgca z
uwarunkowan przestrzennych pozostatych korytarzy.

Trasa wzdtuz ul. Kapuckiej stanowigca 0$ potnoc-potudnie w obszarze
miejskim, obstugujgcg ruch lokalny, miedzyosiedlowy czy wewngtrzgminny.
Ze wzgledu na intensywnosc¢ zabudowy i wzmozony ruch pieszy zaleca sie
realizacje w formie drég dla rowerow lub paséw rowerowych, a w
miejscach gdzie warunki terenowe to uniemozliwiajg - zastosowanie
uspokojenia ruchu.

Korytarz ul. Pitsudskiego-Mazowieckiej jako trasa dojazdowa do Parku
Ottarzewskiego, tgczaca centrum gminy z terenami rekreacyjnymi. Warto
zaznaczy¢, ze ul. Mazowiecka cechuje sie niskim natezeniem ruchu, a
spojna siatka ulic osiedla Ottarzew zezwala na wprowadzenie
proponowanej trasy na tej ulicy. Pomimo relatywnie korzystnych warunkéw
do prowadzenia ruchu rowerowego w jezdni ogolnej, trasa ta powinna by¢
uwzgledniona w koncepcji wydzielonej infrastruktury rowerowej, ze
wzgledu na jej znaczenie w obstudze ruchu rekreacyjnego oraz dojazdow
do Szkoty Podstawowej nr 2, co wskazuje na potrzebe zapewnienia
odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa i separacji ruchu. Trasa byta juz w
przesztosci postulowana przez zarzadu osiedla Zientarowka.

Droga rowerowa w projektowanym Ozarowskim Parku Linearnym na
przedtuzeniu ul. Szkolnej, wraz z przedtuzeniem na poétnoc w kierunku
Kampinoskiego Parku Narodowego, stanowigca zarowno trase rekreacyjng
jak i element spojnej sieci rowerowej. Obecne koncepcje trasy zaktadajg
potaczenie z ciggiem pieszo-rowerowym na ul. Poniatowskiego. Ze wzgledu
na ograniczong szerokos$¢ tej drogi oraz jej parametry techniczne, zasadne
wydaje sie rozwazenie wydzielenia odrebnej drogi rowerowej w kierunku ul.
Sochaczewskie;j.
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e Przedtuzenie drogi dla rowerow wzdtuz ul. Nadbrzeznej przez ul.
Wschodzgcego Storica wzdtuz Kanatu Ozarowskiego, stanowigce
alternatywng trase dojazdowg do Warszawy oraz trase rekreacyjng o
wysokim potencjale turystycznym.

e Likwidacja ciggu pieszo-rowerowego na wiekszosci ul.
Poniatowskiego z powodu braku mozliwosci dostosowania do
wymaganych standardéw bez znacznej wycinki zieleni

e Modernizacjaiuzupetnienie infrastruktury rowerowej wzdtuz drog
wojewoddzkich i powiatowych poprzez budowe lub modernizacje ciggow
pieszo-rowerowych i drog dla rowerdéw, realizowang we wspoétpracy z
wtasciwymi zarzadcami drég.

Proponowany uktad tras wyznaczono na podstawie analizy uwarunkowan
przestrzennych, istniejgcych i prognozowanych kierunkéw oraz natezen ruchu
oraz lokalizacji gtéwnych generatorow podrozy, takich jak szkoty, stacje
kolejowe, obiekty ustugowe i tereny rekreacyjne. Celem koncepciji jest stworzenie
spojnej i funkcjonalnej sieci rowerowej umozliwiajgcej codzienne podroze
pomiedzy centrum Ozarowa Mazowieckiego, osiedlami oraz miejscowosciami
gminy.

Przebieg tras uwzglednia rowniez planowane kierunki rozwoju zabudowy,
mozliwos$¢ integraciji z transportem publicznym oraz istniejgce ograniczenia
terenowe i techniczne. W miare mozliwosci preferowano korytarze umozliwiajgce
realizacje infrastruktury o wysokim standardzie technicznym przy ograniczonej
ingerencji w istniejgcg zabudowe i zielen.

Przyjety uktad opiera sie na hierarchii tras gtéwnych, uzupetniajgcych i lokalnych,
co pozwala dostosowac rozwigzania infrastrukturalne do funkcji poszczegdélnych
potgczen oraz zapewni¢ zarowno obstuge codziennych podrézy, jak i ruchu
rekreacyjnego.

5.3. Rozwigzania szczegotowe

Ponizsza tabela zawiera wykaz szczegotowych interwencji, uzupetniajgcych
rozwigzania ogélne opisane w podrozdziale 5.1 oraz proponowane trasy
przedstawione w podrozdziale 5.2. Obejmuje ona w szczegolnosci krotkie odcinki
i punktowe rozwigzania o wysokim znaczeniu dla spojnosci sieci, ktérych
realizacja nie wymaga rozbudowanych analiz ani znacznych naktadéw
finansowych.

Lokalizacja Propozycja Uzasadnienie

UL. Floriana Budowa tgcznika drogi Domkniecie sieci
(Partyzantow— dla roweroéw, dtugos¢ ok. | rowerowej. Potgczenie
Nadbrzezna) 140 m istniejgcej drogi dla
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rowerow na ul.
Nadbrzeznej z
planowang drogg dla
rowerow na ul. Floriana

Ul. Szkolna
(Dmowskiego-
Nadbrzezna)

Wprowadzenie ruchu
jednokierunkowego z
kontrapasem
rowerowym oraz
wyhiesionych
skrzyzowan

Uspokojenie ruchu
samochodowego i
likwidacja funkciji
tranzytowej ulicy przy
zachowaniu
dwukierunkowego ruchu
rowerowego.
Przystosowanie pod
dalsze inwestycje i
ciagtosc tras t;.
Ozarowski Park
Linearny oraz cigg
pieszo-rowerowy przy
szkole podstawowej

UL. Dmowskiego

Wyniesienie skrzyzowan
z ul. Szkolng i
tacznikiem ul.
Sikorskiego, budowa
wyhiesionego przejscia
dla pieszych, zwezenie
jezdni poprzez szykany
lub zmianeg organizaciji
parkowania

Uspokojenie ruchu
samochodowego na
trasie dojscia do szkoty
podstawowej. Obecnie
na ul. Dmowskiego od ul.
Szkolnej do ronda,
(300m) jedyna forma
uspokojenia ruchu to
pojedynczy prog
zwalniajacy

UL. Sikorskiego (odcinek
zachodni)

Budowa drogi dla
rowerow lub
przebudowa
nawierzchni

Istniejgca nawierzchnia
z ptyt azurowych
stanowi istotne
utrudnienie dla ruchu
rowerowego

UL. Sikorskiego,
Wybickiego oraz ulice
przylegte

Przeksztatcenie w
strefe zamieszkania,
ewentualne progi
zwalniajgce

Waski przekroj ulic oraz
brak wydzielonych
chodnikéw uzasadniajg
wprowadzenie strefy
zamieszkania jako
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rozwigzania

systemowego
UL. Szkolna Kontraruch Rozwigzanie
(Dmowskiego — tymczasowe do czasu
Poznanska) budowy drogi dla

rowerow wzdtuz DK92

6. Uwagi koncowe i rekomendacje do petnej
koncepciji

Niniejszy dokument stanowi wstepny projekt koncepcji, opracowany przez
mieszkancow gminy Ozarow Mazowiecki na podstawie ogélnodostepnych
informaciji. Docelowa koncepcja rozwoju sieci rowerowej powinna zostacé
przygotowana przez wyspecjalizowane podmioty i obejmowac co najmniej
nastepujace obszary:

6.1. Kluczowe dziatania i inwestycje

« opracowanie oraz wdrozenie gminnych standardow projektowo-
wykonawczych infrastruktury rowerowej, okreslajacych zasady
projektowania, dobdér rozwigzan (drogi dla rowerdéw, pasy rowerowe,
uspokojenie ruchu) oraz minimalne parametry techniczne,

« realizacje brakujgcych odcinkow infrastruktury, w szczegolnosci tzw.
,Sacznikdw”, zapewniajgcych ciggtosc tras,

« eliminacje niebezpiecznych zakonczen infrastruktury oraz poprawe
organizacji ruchu w miejscach kolizyjnych.

Wprowadzenie standardow stanowi kluczowy element zapewniajacy spojnosg,
jakos¢ oraz bezpieczenstwo infrastruktury, a takze ogranicza ryzyko
powstawania rozwigzan niespetniajgcych swojej funkcji transportowej.

6.2. Priorytetowe dziatania 2026-2028

W latach 2026-2028 rekomenduje sie realizacje ograniczonego katalogu dziatan
0 potencjalnie najwyzszym wptywie na poprawe spojnosci, bezpieczenstwa oraz
funkcjonalnosci systemu rowerowego w gminie Ozarow Mazowiecki.

W szczegdlnosci wskazuje sie nastepujgce obszary dziatan, ktore mogg zostac
uznane za priorytetowe w toku opracowania koncepciji:
e inwestycje o charakterze tgcznikow infrastrukturalnych, eliminujgcych
przerwy w sieci,
e dziatania z zakresu organizacji ruchu, mozliwe do wdrozenia w krotkim
czasie i przy relatywnie niskich naktadach finansowych.
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Dobér proponowanych dziatan oparto na kryteriach takich jak zapewnienie
ciggtosci sieci, poprawa bezpieczenstwa w miejscach konfliktowych oraz
znaczenie dla codziennych podrézy mieszkancow, w szczegolnosci dojazdow do
szkot, ustug oraz weztéw transportu publicznego.

Realizacja wybranych dziatan moze przyczynic sie do osiggniecia widocznych
efektow juz w pierwszym etapie wdrazania koncepciji.

Ostateczny zakres oraz hierarchia dziatan powinny zostac¢ okreslone w procesie
opracowania petnej koncepcji, z uwzglednieniem analiz technicznych,
uwarunkowan przestrzennych oraz wynikéw konsultacji spotecznych.

1.

UL Floriana (Partyzantow — Nadbrzezna)

Budowa brakujacego odcinka drogi dla rowerow (ok. 140 m) wraz z
zapewnieniem bezpiecznej przeprawy przez Kanat Ozarowski w ramach
modernizacji istniejgcej infrastruktury lub budowy nowej konstrukciji.

Realizacja zadania powinna zostac¢ skoordynowana z inwestycjami drogowymi
zwigzanymi z obstugg obszaru ,Osiedle Floriana”, w tym budowg drogi dla
rowerow w ciggu ul. Floriana.

Zadanie ma kluczowe znaczenie dla domkniecia lokalnej sieci rowerowe;j.

Skrzyzowanie Poznanska - Strzykulska - Konotopska
Wyznaczenie tymczasowych przejazdow rowerowych oraz zapewnienie
ciggtosci istniejgcej infrastruktury poprzez zmiane organizacji ruchu.

Dziatanie powinno zostac zrealizowane jako rozwigzanie przejsciowe do
czasu docelowej przebudowy uktadu drogowego.

Skrzyzowanie Niepodlegtosci — Wolnosci — Gierymskiego

Zapewnienie mozliwosci bezpiecznego i czytelnego wtgczenia ruchu
rowerowego do jezdni poprzez przebudowe organizacji ruchu oraz likwidacje
obecnego zakonczenia ciggu pieszo-rowerowego na chodniku.

Dziatanie ma na celu eliminacje tzw. ,teleportéw rowerowych”.

UL. Szkolna (Dmowskiego — Nadbrzezna)
Wprowadzenie zmian w organizacji ruchu obejmujgcych:
e ruch jednokierunkowy dla pojazdow silnikowych,
e Kkontrapas rowerowy,
Celem dziatania jest:
e ograniczenie funkcji tranzytowej ulicy,
e poprawa bezpieczenstwa w rejonie szkoty podstawowej,
e przygotowanie uktadu drogowego pod realizacje innych inwestycji
rowerowych na ul. Szkolnej,
e zapewnienie ciggtosci przysztych tras rowerowych.
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5. UL. Szkolna (Dmowskiego — Poznanska)
Dopuszczenie kontraruchu rowerowego poprzez zmiane organizaciji ruchu.

Dziatanie powinno zostac zrealizowane jako rozwigzanie przejsciowe do
czasu docelowej przebudowy uktadu drogowego.

6. Wyznaczenie oznakowania P-27 (,,sierzant rowerowy”)
Wprowadzenie oznakowania poziomego P-27 na ulicach objetych strefg
~1empo 30" oraz innych ulicach o charakterze lokalnym.
Celem dziatania jest:
e wskazanie preferowanego toru jazdy rowerzystow,
e zwiekszenie ich widocznosci,
e promowanie ruchu rowerowego w jezdni jako rozwigzania zgodnego
przepisami.

7. Korekty istniejagcej infrastruktury
Realizacja punktowych dziatan poprawiajgcych jakos¢ i dostepnosé
infrastruktury, w szczegoélnosci:
e likwidacja uskokow i nieréownosci nawierzchni,
e obnizenie kraweznikow w obrebie skrzyzowan i przejazdéw,
e poprawa geometrii wtgczen do jezdni.
Dziatania te charakteryzujg sie wysokg efektywnoscig kosztowg i powinny
byc¢ realizowane w trybie ciggtym jako element biezgcego utrzymania
infrastruktury.

8. Przyjecie standardow projektowo-wykonawczych infrastruktury
rowerowej
Opracowanie i formalne przyjecie gminnych standarddéw projektowo-
wykonawczych infrastruktury rowerowej, okreslajgcych w szczegolnosci:
e minimalne szerokosci drog dla rowerow i ciggdw pieszo-rowerowych,
e Wwymagania dotyczgce skrajni poziomej i pionowej,
e dopuszczalne typy nawierzchni,
e zasady projektowania skrzyzowan i przejazdow rowerowych,
e standardy wtgczen infrastruktury rowerowej do jezdni,
e zasady stosowania poszczegoélnych typow infrastruktury (DDR, pasy

rowerowe, uspokojenie ruchu).

Przyjecie standarddéw stanowi warunek konieczny dla zapewnienia spojnosci,
jakosci oraz bezpieczenstwa nowo realizowanej infrastruktury, a takze
ograniczenia powielania btedéw projektowych wystepujgcych w istniejace;j
sieci.

Rekomenduje sie objecie standardami rowniez inwestycji realizowanych przez

zewnetrznych zarzadcow drdg poprzez ich uwzglednianie w procesie
opiniowania i uzgadniania projektow.
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6.3. Uwagi zgtoszone przez mieszkancow

Niniejszy dokument zostat udostepniony publicznie w wersji wstepnej podczas
zbierania podpisow pod petycja. W tym czasie mieszkancy zgtosili nastepujace
uwagi i problemy, ktére nie zostaty uwzglednione w niniejszym opracowaniu

e Brak przejazdu rowerowego na ul. Strzykulskiej na wysokosci
skrzyzowania z ul. Pogodng

e Koniecznos¢ usuniecia znaku C-13 (droga dla roweréw) przy budynku
starostwa — w miejscu tym znajduje sie parking i wysokie krawezniki
uniemozliwiajgce korzystanie z oznakowanego ciggu; postuluje sie
rowniez usuniecie znaku B-9 (zakaz jazdy rowerem) po przeciwnej
stronie jezdni, dla kierunku z Warszawy

e Potrzeba ujecia w koncepcji szerszego zakresu infrastruktury
rowerowej, obejmujgcego m.in. miejsca odpoczynku i system
oznakowania tras

e Rozwoj turystyki rowerowej jako element promocji gminy

e Budowa drqgi dla roweréw wzdtuz Kanatu Ozarowskiego na odcinku
Bronisze — Swiecice

e Brak koncepcji dojazdu rowerowego do stacji metra Karolin i Chrzanow

Uwagi te zostaty przytoczone w formie, w jakiej zostaty zgtoszone (z korektami
stylistycznymi, zachowujgc sens zdania), bez ich weryfikacji merytorycznej.
Wymagajg one odrebnej analizy technicznej w ramach petnego opracowania
koncepciji.

6.4. Finansowanie

Istotnym elementem koncepcji jest identyfikacja dostepnych Zrddet
finansowania, obejmujgcych zaréwno srodki wtasne gminy, jak i fundusze
krajowe oraz europejskie.

Posiadanie spdjnej koncepciji, jasno okreslonych standardéw oraz priorytetow
inwestycyjnych znaczgco zwigksza szanse na uzyskanie dofinansowania, a takze
umozliwia efektywne i racjonalne wykorzystanie dostepnych srodkow
finansowych.

Nalezy podkresli¢, ze czes¢ rekomendowanych dziatan, w szczegolnosci z
zakresu organizacji ruchu oraz punktowych korekt infrastruktury (np.
obnizenie kraweznikéw, wprowadzenie oznakowania poziomego,
wyznaczenie kontrapasow rowerowych), charakteryzuje sie relatywnie
niskimi kosztami wdrozenia przy jednoczesnym wysokim wptywie na
poprawe bezpieczenstwa i funkcjonalnosci sieci.
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Istotnym, cho¢ trudniej mierzalnym efektem rozwoju infrastruktury
rowerowe;j jest poprawa zdrowia publicznego. Wzrost udziatu podrozy
rowerowych w podziale modalnym przyczynia sie do zwiekszenia
aktywnosci fizycznej mieszkancow oraz ograniczenia emisji zanieczyszczen
komunikacyjnych, co przektada sie na poprawe jakosci powietrza i redukcje
choréb uktadu oddechowego i krgzenia w populaciji.

Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego, bedaca bezposrednim efektem
wydzielonej i spojnej infrastruktury rowerowej, skutkuje natomiast
ograniczeniem liczby zdarzen drogowych z udziatem rowerzystow, a tym
samym redukcjg kosztow leczenia, rehabilitacji oraz absencji zawodowe;.

6.5. Analizy, planowanie i wdrazanie koncepc;ji

Docelowa koncepcja rozwoju sieci rowerowej powinna zostac¢ przygotowana
przez wyspecjalizowane podmioty i obejmowac co najmniej nastepujgce obszary:

« szczegotowe analizy natezenia ruchu rowerowego i pieszego na
proponowanych trasach,
« inwentaryzacje stanu technicznego istniejgcej infrastruktury,
« analize wtasnosci gruntow i mozliwosci pozyskania rezerw terenowych,
» wskazanie gtéwnych korytarzy transportowych oraz kluczowych
potgczen (osiedla, szkoty, transport publiczny),
« okreslenie etapow realizacji inwestycji, w tym:
- krotkoterminowo (0O-2 lata): wdrozenie standardow, realizacja
brakujgcych tacznikow, poprawa organizacji ruchu,
- Srednioterminowo (2-5 lat): modernizacja infrastruktury i rozwaj
gtéwnych tras,
- dtugoterminowo (5+ lat): realizacja docelowej sieci oraz rozwoj
systemow uzupetniajgcych (np. rower miejski),
« analize najbardziej efektywnego wdrozenia systemu roweru miejskiego,

Petna koncepcja powinna zostac¢ poddana szerokim konsultacjom spotecznym z
udziatem mieszkancéw, organizacji pozarzgdowych, zarzadcéw drég oraz innych
zainteresowanych podmiotow.

Autorzy niniejszego opracowania zwracajg sie do wtadz gminy OZarow
Mazowiecki z prosbag o podjecie nastepujgcych adziatari: zlecenie opracowania
petnej Koncepcji Rozwoju Sieci Rowerowej przez wyspecjalizowany podmiot,
przyjecie gminnych standardow projektowo-wykonawczych infrastruktury
rowerowej oraz realizacje priorytetowych dziatarn wskazanych w rozaziale 6.2 w
perspektywie budzetowej 2026-2028.

Niniejszy dokument pozostaje do dyspozycfi wtadz gminy jako punkt wyjscia do
dalszych prac i wyraz gotowosci mieszkarcow do wspotoracy na rzecz rozwoju

38



bezpiecznej i funkcjonalnej infrastruktury rowerowej w gminie Ozarow
Mazowiecki.

Zrodta:

e Opracowanie wtasne autoréw dokumentu.

e Dane publiczne oraz materiaty planistyczne dostepne w zasobach Urzad
Miejski w Ozarowie Mazowieckim.

¢ [nformacje opublikowane na stronie internetowej:
Urzad Miejski w Ozarowie Mazowieckim, Sciezki pieszo-rowerowe":
https://ozarow-mazowiecki.pl/strefa-mieszkanca/sport-i-
rekreacja/sciezki-pieszo-rowerowe/

e Dane przestrzenne i mapowe: © autorzy OpenStreetMap.

e Dane o natezeniu ruchu rowerowego: Strava Global Heatmap*.
*Dane Strava Global Heatmap wykorzystano wytgcznie pomocniczo, jako narzedzie wizualizacji
potencjalnych korytarzy ruchu rowerowego. Nie stanowig one podstawy do podejmowania decyzji
inwestycyjnych. Kluczowym elementem petnej koncepcji powinno byc przeprowadzenie
reprezentatywnych pomiarow ruchu rowerowego.

e Dokumentacja przetargowa oraz publiczne wypowiedzi przedstawicieli
jednostek samorzgdu terytorialnego i zarzadcow drég.

e Mazowieckie Biuro Planowania Regionalnego w Warszawie — opracowania
planistyczne oraz opinie dotyczace infrastruktury drogowej i rowerowej.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. —
przepisy techniczno-budowlane dotyczgce drog publicznych.

e Ustawa Prawo o ruchu drogowym.

e UPI-Bericht 41 - raport dotyczacy oporow toczenia nawierzchni
rowerowych.

e Informator Ozarowski 7-8/2019 — dane o “OzBike”

e System Ewidencji Wypadkow i Kolizji

39



